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การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
เดินหน้าโครงการเส้นทางพิเศษ

สายกะทู้-ป่าตอง



ก้าวคนละก้าวที่เราต้อง “ก้าวไปด้วยกัน”	

เข้าสู่ครึ่งปีหลังอย่างเต็มตัว เราทุกคนต้องเดินหน้า เรียนรู้
อยู่กับโลกใบนี้หลังสถานการณ์โควิด-19 แม้จะมีโรคใหม่       
เข้ามาอย่างฝีดาษลิง แต่นั้นมีมาตรการดูแลท่ีเข้มงวด             
และคล้ายกันก่อนหน้านี้ ท�ำให้โรคดังกล่าวถูกควบคุม                
ได้อย่างมีประสบการณ์ 

ก้าวเดินต่อจากน้ี คือ สิ่งส�ำคัญ เพราะทุกหมุดหมายล้วน
แล้วแต่จ�ำเป็นต่อการปรบัตวั นอกจากการใช้ชวิีตในรปูแบบ
ปกติใหม่หรือ Next Normal เรายังต้องมองหาโอกาสใหม่ๆ
ในก้าวเดนิทัง้ในแง่ของการใช้ชวิีตและหาไอเดียใหม่ๆ ในการ
ท�ำงาน เพราะถ้าหากเราช้า ยุคนี้พฤติกรรมผู้บริโภคเปลี่ยน
ไวกว่าโลก เราอาจหลุดเทรนด์ส�ำคัญไป

แม้วันน้ีเราอาจจะก้าวกันคนละก้าวแต่การก้าวไปด้วยกันใน
รูปแบบทีมน่าจะเป็นทางเลอืกทีเ่หมาะสม การเดินไปข้างหน้า
แม้จะสะดุดล้ม แต่ขอให้เป็นการล้มที่ไปข้างหน้า ดีกว่าล้ม
ไปข้างหลัง เพราะทุกความท้าทาย คือ โจทย์ใหม่ที่พร้อม       
รอรับเราอยู่ในทุกจังหวะของชีวิต 

กองบรรณาธิการ 
นิตยสาร Green Life Plus 
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50 ปี การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
 เดินหน้าโครงการทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง

บทบาทท่ีส�ำคัญของ กทพ. ต้ังแต่อดีต
จนถึงปัจจบัุนท่ีด�ำเนินมาถึงครึง่ศตวรรษ 
(50 ปี) ได้เปล่ียนแปลงสงัคมและเศรษฐกิจ
ไทยอย่างไรบ้าง

กทพ. เป็นรัฐวิสาหกิจสังกัดกระทรวงคมนาคม 
จัดตั้งข้ึนโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือมุ่งม่ันแก้ไขปัญหา
การจราจร ในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ตาม
แผนงานและภารกิจท่ีได้รบัมอบหมาย ให้สอดคล้อง
ตามนโยบายของรัฐบาลและกระทรวงคมนาคม              
ท่ีมุ่งเน้นในการพัฒนาเครือข่ายระบบทางพิเศษ          
ให้เชื่อมโยงกันอย่างบูรณาการ ช่วยอ�ำนวยความ
สะดวกในการเดนิทางของประชาชนรวมถึงด�ำเนินงาน
หรือกิจการเก่ียวกับทางพิเศษ และธุรกิจอื่นๆ                      
ท่ีเก่ียวเนือ่ง หรือเป็นประโยชน์กับองค์กร โดยเฉพาะ
ความส�ำคัญในการด�ำเนินธุรกิจอย่างต่อเนื่อง           
 กทพ. ได้ก�ำหนดกรอบแนวคิดและทิศทางในการ
ด�ำเนนิงานให้มคีวามสอดคล้องกับยุทธศาสตร์รบัรอง
ยุทธศาสตร์ชาตแิละแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับท่ี 12 
แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมระยะที่ 1 ยุทธศาสตร์
การพัฒนาประเทศรวมทัง้นโยบายและแผนยทุธศาสตร์
ต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องความต้องการและความคาดหวัง
ของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียตลอดจนสถานการณ์ต่างๆ 
ในปีพ.ศ. 2565 กทพ. ได้ก่อตั้งมาก้าวเข้าสู่ปีที่ 50 
โดยปัจจุบันได้เปิดให้บริการระบบทางพิเศษในเขต
กรงุเทพมหานครและปรมิณฑล และระบบทางพิเศษ
ระหว่างเมืองแล้วทั้งสิ้น 8 สายทาง ได้แก่ทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร ทางพิเศษศรีรัช (ส่วน A ช่วงประชาชืน่ 
- พญาไท - อโศก ส่วน B ช่วงพญาไท - บางโคล่ส่วน C 
ช่วงประชาชื่น - แจ้งวัฒนะ ส่วน D ช่วงอโศก - 

คุณสุรเชษฐ์ เหล่าพูลสุข   
ผู้ว่าการการทางพิเศษแห่งประเทศไทย

วิสยัทศัน์ทีว่่า มุง่มัน่พัฒนาทางพิเศษ เพ่ือให้บรกิาร
ที่ดี มีความคุ้มค่า สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย อย่าง
ย่ังยืนด้วยวิสัยทัศน์ท่ีมุ่งสู่ความย่ังยืนและการให้
บรกิารท่ีดนีัน้ ในสภาวะทีป่ระเทศไทยต้องเผชญิกับ
ปัญหาสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ที่ท�ำให้สภาพ
เศรษฐกิจในประเทศชะลอตัว ส่งผลกระทบไปยัง
ระบบเศรษฐกิจและสังคมในภาพรวม กทพ. ได้
ตระหนักถึงการเปลี่ยนแปลงครั้งนี้จึงได้มีการปรับ
แนวทางและรูปแบบการจัดการในองค์กรภายใต้
ความรับผิดชอบต่อสังคมทั้งในกระบวนงานหลัก 
(CSR in Process) และนอกกระบวนงานหลกั (CSR 
after Process) โดยเน้นให้มกีารท�ำงานและให้บรกิาร
ผ่านช่องทางออนไลน์เพ่ืออ�ำนวยความสะดวก           
และเพ่ือความปลอดภยัจากการแพร่ระบาดของโรค
ติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ซึ่งเป็นการ
ปรับเปลี่ยนเข้าสู่ชีวิตวิถีใหม่ (New Normal) เช่น 
กทพ. รณรงค์ให้มกีารใช้ระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษ
อัตโนมัติ โดยใช้บัตร Easy Pass เพิ่มมากขึ้น มีการ
ให้บริการในด้านต่าง ๆ กับผู้ใช้บริการบัตร Easy 
Pass ผ่านช่องทางออนไลน์ และในระยะต่อไปจะมี
การพัฒนาน�ำระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษอัตโนมัติ
แบบไม่มีไม้กั้น (Multi - Lane Free Flow : M-Flow) 

ศรีนครินทร์) ทางพิเศษฉลองรัช ทางพิเศษบูรพาวิถี
ทางพิเศษอดุรรถัยา ทางพิเศษสายบางนา - อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี - สุขสวัสดิ์) และ
ทางพิเศษสายศรรีชั - วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร 
รวมระยะทาง 224.6 กิโลเมตร มด่ีานเก็บค่าผ่านทาง
พิเศษจ�ำนวน 138 ด่านมปีรมิาณจราจรบนทางพิเศษ
รวมทุกสายทางในปีงบประมาณ 2564 เฉลี่ยวันละ 
1,384 ,265 คันและ ณ สิ้นไตรมาส 2 ปีงบประมาณ 
2565 (1 ตุลาคม 2564 - 31 มีนาคม 2565) กทพ. 
ได้จัดเก็บเงินน�ำส่งรายได้แผ่นดิน 1,400 ล้านบาท

ในโอกาสครบรอบ 50 ปี กทพ. ช่วย             
ยกตวัอย่างโครงการทีน่่าสนใจของ กทพ. 
ท้ังการลงทุนท่ีส�ำคัญ และการด�ำเนิน
กจิกรรมด้านสงัคม CSR และการเตรยีม
ตัวสู่องค์กรที่ค�ำนึงถึงแนวทาง ESG 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) เป็นองค์กร
รฐัวสิาหกจิ สงักดักระทรวงคมนาคม มนีโยบายในการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานท้ังระยะกลางและระยะยาว 
เพ่ือรองรบัการคมนาคมของประเทศทีไ่ม่จ�ำกัดเพียง
พ้ืนท่ีในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล แต่ยัง
ขยายเพื่อให้ครอบคลุมการบริการในภูมิภาคต่าง ๆ
ของประเทศไทย นอกจากนี้ กทพ. ยังมีแนวทางการ
ด�ำเนินงานในการสร้างเส้นทางคมนาคมที่เช่ือมต่อ
ไปยังประเทศใกล้เคียง โดยมุ่งหวังท่ีจะพัฒนาการ
ให้บริการทางพิเศษ เพ่ือสนับสนุนให้ประเทศไทย
เป็นศูนย์กลางการคมนาคมของภูมิภาคด้วยการ
บรหิารจดัการองค์กรภายใต้ความรบัผดิชอบต่อสงัคม
ควบคู่ไปกับการด�ำเนินงานด้านคมนาคมขนส่ง          
เพ่ือให้องค์กรก้าวสูก่ารพัฒนาทีย่ั่งยืน สอดคล้องกับ
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มาใช้ในการให้บริการ รวมทั้ง กทพ.ยังมีส่วนร่วม       
ในการสนบัสนนุและให้ความช่วยเหลอืกับหน่วยงาน
ภาครัฐที่มีการบริการให้กับประชาชน รวมทั้งชุมชน
รอบเขตทางพิเศษ ในช่วงภาวะวิกฤติจากการแพร่
ระบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 (COVID-19) 
ทัง้นีเ้พ่ือตอบสนองความต้องการความคาดหวงัของ
ผู้มส่ีวนได้ส่วนเสยีของ กทพ. และท�ำให้องค์กรมกีาร
ด�ำเนินธุรกิจอย่างยั่งยืน (Environmental Social 
Governance : ESG) ส่งผลต่อการขับเคลื่อนระบบ
เศรษฐกิจของประเทศ ท่ีจะน�ำพาทุกภาคส่วนของ
สังคมไทยไปสู่การพัฒนาที่ยั่งยืนต่อไป

ส่ิงใหม่ๆที่จะได้เห็นในโอกาสครบรอบ                     
50 ปี จะมีการเปล่ียนแปลงอะไรอื่น ๆ             
ท่ีน่าสนใจและสังคมจะได้รับทราบข้อมูล
มีอะไรบ้าง

ITS Next 10 Yearsการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
(กทพ.) ได้ด�ำเนินการตามแผนพัฒนาระบบขนส่ง
และจราจรอัจฉริยะ (Intelligent Transportation 
System : ITS) พ.ศ. 2555 - 2564 อย่างต่อเนื่อง   
เพ่ือเพ่ิมประสทิธิภาพของโครงข่ายทางพิเศษ ให้ผูใ้ช้
ทางพิเศษได้รับความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัย
มากย่ิงขึ้น อาทิเช่น ป้ายจราจรอัจฉริยะ (SMART 
VMS) ศูนย์แลกเปลี่ยนข้อมูลสภาพจราจรอัจฉริยะ 
(Data Exchange Center) ภาพจราจรแบบทันกาล 
(Schematic Map) และระบบตรวจจับอุบัติภัย
อัตโนมัต(ิVideo Content Analytics : VCA) เป็นต้น 
โดยด�ำเนินงานแล้วอย่างครบถ้วน

ปัจจบุนัมกีารพัฒนาเทคโนโลยีของระบบยานยนต์
ไร้คนขบั ระบบปัญญาประดษิฐ์ (Artificial Intelligence) 
เพ่ือลดข้อผิดพลาดของผู้ขับขี่ (Human Error)             
และช่วยในการขับขี่ให้มีความปลอดภัยมากย่ิงข้ึน 
ประเทศไทยได้มกีารตอบสนองต่อการเปลีย่นแปลง
ทางเทคโนโลยีดังกล่าว โดยส�ำนักงานนโยบาย          
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้จัดท�ำแผน
แม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉรยิะ
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (ITS Master 
Plan) ระยะ 10 ปี (พ.ศ. 2561 - 2570) ขึ้นเพ่ือ              
ให้หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมเร่ง                  
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานให้พร้อมท่ีจะรองรับ                 
ยานยนต์ไร้คนขับได้

กทพ. จึงมีการศึกษาเพื่อพัฒนาระบบทางพิเศษ
ให้เป็น Smart Expressway ซึ่งเป็นการผนวกรวม
ระหว่าง Road Technology, IT Technology และ 
Automotive Technology โดย กทพ. มีองค์ความรู้
และโครงสร้างพ้ืนฐานบางส่วนจากการด�ำเนินการ
ตามแผนพัฒนาระบบขนส่งและจราจรอจัฉรยิะ (ITS) 
ที่ผ่านมา และได้จัดท�ำแนวทางการด�ำเนินงาน ITS 
Next 10 Years พ.ศ. 2565 - 2574 มีเป้าหมาย          
ในการพัฒนาทางพิเศษเป็น Smart Expressway 
โดยแบ่งการด�ำเนินงานออกเป็น 3 ระยะ คือ

ระยะสั้น (พ.ศ. 2565 - 2567) เป็นการศึกษา
โครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการใช้งานยานยนต์        
ไร้คนขับ พัฒนาบุคลากรให้พร้อมส�ำหรับการกู้ภัย
ยานยนต์ไฟฟ้า ยานยนต์ไร้คนขับในระยะแรก

ระยะกลาง (พ.ศ. 2568 - 2571) พัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐาน สถานีอัดประจุไฟฟ้าในเขตทางพิเศษ             
และสร้าง Sandbox โดยการติดตั้งอุปกรณ์บน           
ทางพิเศษให้รองรับการใช้งานยานยนต์ไร้คนขับได้

ระยะยาว (พ.ศ. 2572 - 2574) พัฒนาระบบ
ควบคุมและจัดการยานยนต์ไร้คนขับบนทางพิเศษ 
การติดตั้งระบบป้องกันภัยทางไซเบอร์ และพัฒนา
ให้ทางพิเศษสามารถรองรบัการใช้งานของยานยนต์
ได้ทุกรูปแบบ

โครงการทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง             
มีความเป็นมาอย่างไร เพราะปัจจุบันก็มี
ถนนจากกะทู้ ไปป่าตอง

คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันท่ี 18 มกราคม 2565 
อนุมัติให้ กทพ. ด�ำเนินงานโครงการทางพิเศษสาย
กะทู ้- ป่าตอง จงัหวดัภูเก็ต โดยการร่วมลงทุนระหว่าง
รฐัและเอกชน ในรปูแบบ PPP Net Cost โดยภาครฐั
รบัผดิชอบการจดักรรมสทิธ์ิท่ีดนิ ในขณะท่ีภาคเอกชน
รบัผดิชอบการออกแบบรายละเอยีดและการก่อสร้าง 
(รวมถึงค่าควบคมุงาน) และการด�ำเนินงานและบ�ำรุง
รักษา (Operation and Maintenance : O&M)          
โดยเอกชนเป็นผู้จัดเก็บรายได้ค่าผ่านทางทั้งหมด 
ทัง้นีเ้อกชนจะต้องโอนกรรมสทิธ์ิในทรัพย์สนิทีล่งทนุ
ทั้งหมดให้แก่ภาครัฐก่อนเริ่มเปิดบริการในลักษณะ
ของ BTO (Build-Transfer-Operate) มีระยะเวลา
ร่วมลงทุนรวม 35 ปี นับจากวันที่ การทางพิเศษฯ       
มีหนังสือแจ้งให้เริ่มงาน (Notice to Proceed) 

โดย การทางพิเศษฯ ได้ลงนามในสญัญาจ้างกลุม่
ที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซลัแต้นส์ จ�ำกัด บรษิทัน�ำ มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ 
และบรษิทั วีระวงค์, ชนิวัฒน์ และพาร์ทเนอร์ส จ�ำกัด 
เป็นท่ีปรึกษาเพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติงานคัดเลือก
เอกชนเข้าร่วมลงทุน ของโครงการฯ เมื่อวันท่ี 28 
กุมภาพันธ์ 2565 โดยที่ปรึกษาเริ่มปฏิบัติงานตั้งแต่
วันท่ี 1 มนีาคม 2565 มรีะยะเวลาปฏิบติังาน 600 วัน 

ต่อมา เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2565 กทพ.        
ได้แต่งตัง้คณะกรรมการคัดเลอืกตามมาตรา 36 แห่ง
พระราชบญัญัตกิารร่วมลงทุนระหว่างรฐัและเอกชน 
พ.ศ. 2562 โครงการทางพิเศษสายกะทู้ - ป่าตอง 
จังหวัดภูเก็ต และวันที่ 1 เมษายน 2565 สคร. ได้มี
หนังสือถึง กทพ. แจ้งรายชื่อผู้สังเกตการณ์ตาม           
ข้อตกลงคณุธรรม (Integrity Pact) ส�ำหรบัโครงการ
ทางพิเศษสายกะทู้ - ป่าตอง จังหวัดภูเก็ต
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แนวสายทางของโครงการทางพิเศษ          
สายกะทู้ - ป่าตอง เป็นอย่างไร

โครงการก่อสร้างเป็นทางยกระดบั มอีโุมงค์อยู่ใน
ช่วงกลางของแนวสายทาง ระยะทางรวม 3.98 
กิโลเมตร มีจุดเริ่มต้นโครงการเชื่อมกับถนน                   
พระเมตตา ในพ้ืนที่ต�ำบลป่าตอง อ�ำเภอกะทู้               
เป็นทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจรต่อทิศทาง 
(ส�ำหรับรถยนต์ 2 ช่องจราจรต่อทิศทาง และรถ
จกัรยานยนต์ 2 ช่องจราจรต่อทศิทาง) ยกระดบัข้าม
ถนนพิศิษฐ์กรณีย์ จนถึงเขานาคเกิด ระยะทาง            
0.9 กิโลเมตร แล้วจึงเป็นอุโมงค์ลอดเขานาคเกิด 
ระยะทาง 1.85 กิโลเมตร หลังจากผ่านช่วงภูเขา         
จึงเป็นทางยกระดับ ระยะทาง 1.23 กิโลเมตร จนถึง
จุดสิ้นสุดโครงการในพ้ืนท่ีต�ำบลกะทู้ อ�ำเภอกะทู้ 
บริเวณจุดตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4029 
และมีด่านเก็บค่าผ่านทางตั้งอยู่บริเวณด้านกะทู้ 
จ�ำนวน 1 ด่าน เก็บค่าผ่านทางทั้ง 2 ทิศทาง 

สถานะของโครงการในปัจจบุนัถึงขัน้ตอนไหน
การทางพิเศษฯ อยู่ระหว่างด�ำเนนิการในขัน้ตอน

การคัดเลือกเอกชนเข้าร่วมลงทุนโครงการ โดยอยู่
ระหว่างจัดท�ำร่างประกาศเชิญชวน ร่างเอกสาร
ส�ำหรบัการคดัเลอืกเอกชน และร่างสญัญาร่วมลงทุน 
ของโครงการ ตามขั้นตอนพระราชบัญญัติการ           
ร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562

โครงการทางพิเศษสายกะทู้ - ป่าตอง นี้
ต้องก่อสร้างเป็นอุโมงค์ ซึ่งต้องมีระบบ       
ทีต้่องเหมือนหรอืต่างจากทางพเิศษทัว่ไป
อย่างไร

ระบบต่าง ๆ ภายในอุโมงค์ 
•	 ระบบระบายอากาศ (Ventilation System) 
รปูแบบตามความยาวของอโุมงค์ โดยใช้ Jet Fan 

ทกุ ๆ  ระยะ 500 เมตร มไีว้เพ่ือระบายมลสารอนัตราย
ที่เกิดจากไอเสียของรถ และมีตัวกรองอากาศ              
ก่อนปล่อยสูส่าธารณะตามมาตรการของสิง่แวดล้อม 

•	 ระบบฉกุเฉนิและป้องกันอัคคีภยั (Emergency 
system) 

อุปกรณ์ฉุกเฉินต่าง ๆ ได้ถูกออกแบบและติดตั้ง
เพ่ือป้องกันและลดความเสียหายเน่ืองจากไฟไหม้
หรืออุบัติเหตุในอุโมงค์ 

•	 ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง (Lighting system) 
บริเวณทางเข้าและทางออกของอุโมงค์ในช่วง

กลางวันจะมีการให้ระดับความสว่างมากกว่า             
เวลากลางคืน ท้ังน้ี เพ่ือลดระดับความแตกต่าง
ระหว่างแสงสว่างในอโุมงค์และภายนอก ไฟส่องสว่าง
ของอุโมงค์ เพ่ือความสะดวกในการขับข่ีและลด
อุบัติเหตุทั้งในกลางวันและกลางคืน

•	 อุปกรณ์ด้านความปลอดภัย/การควบคุม
การใช้งาน/การสื่อสาร (Controller System) 

ประกอบด้วย อุปกรณ์ให้ข้อมูลและเตือนภัย           
ถังดับเพลิง อุปกรณ์ชุดดับเพลิง ป้ายบอกทาง          
เครือ่งดดูควัน อโุมงค์ฉกุเฉนิ รวมท้ังจดัให้มรีถพยาบาล
หรือรถรับ-ส่งเข้ามารับคนอพยพออกจากอุโมงค์ 
ระบบระบายน�้ำภายในอุโมงค์ (Drainage System) 
เพ่ือไม่ให้มีน�้ำท่วมขัง ซึ่งอาจเกิดจากการร่ัวซึม          
ของน�ำ้ใต้ดนิ น�ำ้ทีเ่กดิจากการช�ำระล้างท�ำความสะอาด 
และ/หรือน�้ำที่เกิดจากการใช้น�้ำในการดับเพลิง 

•	 ระบบควบคุมและบริหารจัดการจราจร 
ได้ออกแบบให้เกิดประสทิธิภาพและความปลอดภยั

ส�ำหรบัผูใ้ช้ทาง ประกอบด้วย ระบบตรวจนับปรมิาณ
จราจรแบบอัตโนมัติ ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 
ระบบสือ่สาร ระบบป้ายปรบัเปลีย่นข้อความอตัโนมตัิ 
ระบบโทรศพัท์ฉกุเฉนิ และระบบการตรวจจบัความเรว็
ยานพาหนะ 

•	 มาตรการรักษาความปลอดภัยของผู้ใช ้
ทางพิเศษ 

ได้ออกแบบให้มช่ีองทางรถจกัรยานยนต์โดยเฉพาะ
โดยมีการติดตั้งราวกันชนคอนกรีต (Concrete 
Barrier)  และรัว้ตาข่าย เพ่ือแบ่งแยกรถจกัรยานยนต์
และรถยนต์ออกจากกัน เพ่ือเป็นการเพ่ิมความ
ปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 

โครงการทางพิเศษสายกะทู้ - ป่าตอง  
เพราะอะไรโครงการน้ีถึงได้อนุญาตให้       
รถจกัรยานยนต์ใช้บรกิารได้ และวิง่รวมกัน
กับรถยนต์เลย หรือไม่ มีการเก็บค่าผ่าน
ทางของจักรยานยนต์เท่าไหร่ครับ

เน่ืองจากตอนศกึษาความเหมาะสมของโครงการ 
พบว่าบริเวณพ้ืนท่ีที่ศึกษาโครงการมีการใช ้                      
รถจักรยานยนต์เป็นจ�ำนวนมาก และเกิดอุบัติเหตุ
ขึ้นบ่อยครั้ง ดังนั้นโครงการจึงได้มีแนวคิดให้                   
รถจักรยานยนต์มาใช้โครงการได้ นอกจากนี้ยังเป็น
ความต้องการของประชาชนในพ้ืนทีด้่วย โดยโครงการฯ 
ได้ออกแบบให้ราวกันชนคอนกรตี และรัว้ตาข่ายเพ่ือ
แยกช่องจราจรส�ำหรับรถจักรยานยนต์โดยเฉพาะ 
และจะเก็บค่าผ่านทางส�ำหรับรถจักรยานยนต์             
ราคา 15 บาทต่อคนั

สุดท้ายนี้ โครงการทางพิเศษสายกะทู้  
- ป่าตอง มีแผนท่ีจะต่อขยายไปจนถึง
สนามบนิภเูก็ตหรอืไม่ เนือ่งจากจะสามารถ            
ช่วยแก้ ไขปัญหา ภายในจังหวัดภูเก็ต          
ได้ดีมากขึ้น

การทางพิเศษฯ ได้วางแผนที่จะขยายโครงข่าย
ทางพเิศษต่อจากโครงการกะทู้ - ปา่ตอง เชือ่มไปยัง 
ท่าอากาศยานภูเก็ต ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร 
โดยปัจจุบันการทางพิเศษฯ อยู่ระหว่างด�ำเนินการ
ศึกษาความเหมาะสมของโครงการทางพิเศษ               
สายเมอืงใหม่ - เกาะแก้ว - กะทู ้โดยโครงการจะช่วย
ส่งเสริมการเดินทาง และลดปัญหาจราจรติดขัด         
บนทางหลวงหมายเลข 402 ซึ่งเป็นเส้นทางหลัก          
ที่ใช้เดินทางในจังหวัดภูเก็ต รวมทั้งอ�ำนวยความ
สะดวกและลดระยะเวลาการเดนิทางส�ำหรับประชาชน
และนักท่องเที่ยวได้
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CSR

ปฏิเสธไม่ได้ว่าวันน้ีภาคธุรกิจ นอกจากพัฒนา
สินค้าและบริการหรือ (business as usual) ยังคง
ต้องเพิ่มจุดโฟกัสหรือให้ความส�ำคัญต่อการพัฒนา
รูปแบบการด�ำเนินธุรกิจในวิถีปกติใหม่ (business 
as new normal) ท่ีเอื้อต่อการเติบโตทางธุรกิจใน
แบบย่ังยืน เพ่ือหนุนการพัฒนาทางสังคมควบคู่ไป
กับการสร้างสิ่งแวดล้อมท่ีเป็นมิตรดังเช่นแนวคิด 
ESG (Environmental, Social and Governance) 
ทีใ่นวันนีถู้กน�ำมาขยายผลการท�ำงานอย่างเป็นรปูธรรม

ด้วยความส�ำคญัดงักล่าว เมือ่เรว็ๆ นี ้ทางสถาบนั
ไทยพัฒน์ ได้พัฒนาแนวคิดในการปรับปรุงพัฒนา
รูปแบบธุรกิจท่ีเรียกว่า “ธุรกิจท่ีเป็นบวกต่อสังคม” 
(social positive business) ซึ่งประกอบไปด้วย
แนวคิด 6 ทิศทาง ได้แก่ ธุรกิจระบบอาหารและ
การเกษตรแบบเจริญทดแทน (Regenerative           
Agriculture & Food System) ธุรกิจเทคโนโลยี
ชวีภาพ (Biotechnology) ธุรกิจทรพัยากรหมนุเวียน
และพลังงานทางเลือก (Renewable Resources & 
Alternative Energy) ธุรกิจยานยนต์ไฟฟ้าและ             
ชิน้ส่วนประกอบ (Electric Vehicles & Components) 
ธุรกิจสินทรัพย์ดิจิทัลเพ่ือสังคม (Social Digital 
Assets) และธุรกิจเมตาแวร์เพ่ือกลุ่มเปราะบาง 
(Metaware for Vulnerable Groups)

อีกมิติของการสร้างความยั่งยืนในภาคธุรกิจ

และเมือ่ลงในรายละเอยีดถึงประเดน็ การด�ำเนนิ
งานท่ีเป็นบวกต่อสังคม สามารถแบ่งออกเป็น                  
3 หมวด ได้แก่

1.	การให้ความช่วยเหลือท่ีเกิดเป็นผลบวก               
ต่อสงัคมข้ึนภายหลงักระบวนงานทางธุรกิจ และเป็น
กิจกรรมที่อยู่นอกเหนือธุรกิจแกนหลักของกิจการ 
(SP-after-process)

2.	 การกระจายมูลค่าทางเศรษฐกิจที่เกิดเป็น        
ผลบวกต่อสงัคมข้ึนในกระบวนงานทางธุรกิจ ครอบคลมุ
ตัง้แต่ผูม้ส่ีวนได้เสยีในองค์กรไปจนถึงผูมี้ส่วนได้เสยี
ในห่วงโซ่คุณค่าของกิจการ (SP-in-process)

3.	การขยายขอบเขตการด�ำเนินงานไปเป็น       
กระบวนงานทางธุรกิจในวิถีปกตใิหม่ ทีใ่ห้ผลบวกต่อ
สงัคมจากธุรกิจแกนหลกัของกิจการ (SP-as-process)

อย่างไรก็ดีการท�ำธุรกิจที่เป็นบวกต่อสังคม ทาง
สถาบันฯเชือ่มัน่ว่าจะเป็นองค์ประกอบส�ำคัญต่อการ
สร้างผลกระทบต่อสังคมในเชิงบวกไปพร้อมกันกับ
การเติบโตของธุรกิจ ด้วยการยกระดับจากการให้
ความช่วยเหลือแก่สังคมในรูปแบบของการบริจาค
เงิน/สินค้า/บริการ ฯลฯ และการเพ่ิมระดับการ    

เปิดแนวคิด
Social Positive Business

กระจายมูลค่าทางเศรษฐกิจผ่านกิจกรรมทางธุรกิจ
แก่ผู้มีส่วนได้เสียในห่วงโซ่คุณค่าอย่างเป็นธรรม        
ไปสู่การใช้ขีดความสามารถหลักทางธุรกิจในการ
ขยายขอบเขตให้ครอบคลมุส่วนตลาดท่ียังมไิด้รบัการ
ตอบสนอง (Unserved) หรือท่ียังตอบสนองได้ไม่
เตม็ท่ี (Underserved) เพ่ือเตมิเตม็คณุภาพชวิีตและ
ความเป็นอยู่ท่ีด ีเกิดเป็นผลบวกต่อสงัคมกลุม่เป้าหมาย

ธุรกิจที่เป็นบวกต่อสังคม เป็นอีกหน่ึงแนวคิดท่ี
ส�ำคญัทีเ่กิดจากการตกผลกึและร่วมกันสร้างมาตรฐาน
ใหม่ เพ่ือให้สงัคมท่ีเราอยู่ มวิีธีการทีดี่และเหมาะสม   
ในการดูแลโลกใบนี้ให้อยู่กับเราต่อไป



นางสาวดวงกมล อินทรพราหมณ์ (ขวา)                    
ผู้อ�ำนวยการ - บริหารเงินและการพัฒนา            
เพือ่ความยัง่ยืน “เคทีซี” หรอื บรษัิท บัตรกรงุไทย 
จ�ำกัด (มหาชน) เผยว่า “เคทีซีได้ขับเคลื่อน
นโยบายในการด�ำเนินธุรกิจ โดยค�ำนึงถึงมิติ
เศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อม โดยล่าสุด          
เพ่ือขานรับนโยบายเรื่อง Zero Waste หรือ 
“แนวคิดขยะเป็นศูนย์” จึงได้ติดตั้งเครื่องก�ำจัด
เศษอาหารภายในเคทีซี เพื่อแปรรูปขยะอาหาร
ให้เป็นปุ๋ยอนิทรย์ีคณุภาพสงูด้วยการใช้จุลนิทรย์ี
ย่อยสลาย ซ่ึงสามารถลดปรมิาณขยะจากอาหาร
เหลือทิ้งได้ 80 - 90% ภายในเวลา 24 ชั่วโมง 
โดยปุย๋อนิทรย์ีท่ีได้จากเครือ่งก�ำจดัเศษอาหารน้ี
จะมอบให้พนักงาน และใช้บ�ำรุงรักษาต้นไม้          
ภายในบริษัทฯ ซ่ึงนอกจากจะช่วยลดปริมาณ
ขยะแล้ว ยังสามารถลดภาระการจัดการขยะ          
และส่งเสริมการลดปริมาณก๊าซเรือนกระจก          
ที่ท�ำให้เกิดภาวะโลกร้อนหรือโลกรวนอีกด้วย

เคทีซีชวนพนักงาน
เปลี่ยนขยะอาหารให้เป็นปุ๋ยธรรมชาติ

ตอบรับนโยบาย Zero Waste
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ทั้งนี้ข้อมูลจาก กรีนพีช ไทยแลนด์ ยังระบุอีกว่า 
ระดับน�้ำทะเลเพ่ิมสูงขึ้นเน่ืองจากธารน�้ำแข็งท่ี            
ก�ำลังละลาย และอุณหภูมิทั่วโลกที่ก�ำลังสูงขึ้นจาก
การขยายตัวทางความร้อนของน�้ำในมหาสมุทร          
มากไปกว่านั้น ระบบทางธรรมชาติ ซึ่งได้แก่                   
ธารน�ำ้แข็ง ปะการงั ป่าชายเลน ระบบนิเวศของทวปี
อาร์กตกิ ระบบนิเวศของเทอืกเขาสงู ป่าสนแถบหนาว 
ป่าเขตร้อน เขตลุ่มน�้ำในทุ่งหญ้า และ เขตทุ่งหญ้า
ในท้องถ่ิน จะถูกคกุคามอย่างรนุแรง ซึง่สิง่ท่ีตามมา 
สตัว์สายพันธ์ุต่างๆ เสีย่งต่อการสญูพันธ์ุมากขึน้ และ
เกิดความสญูเสยีด้านความหลากหลายทางชวีภาพ

และเมื่อปลายปี 2021 ที่ผ่านมา คณะกรรมการ
ระหว่างรัฐบาลว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิ
อากาศ (IPCC) ของสหประชาชาต ิได้เผยแพร่รายงาน
ฉบบัประวตัิศาสตร ์ซึง่เผยผลสรปุในการศกึษาเรื่อง
ความเปลีย่นแปลงของสภาวะแวดล้อมและภมูอิากาศ
โลกทีผ่่านมาท้ังหมด โดยได้ออกเตอืนว่า ขณะนีโ้ลก
ของเราอยู่ในสถานการณ์ สัญญาณเตือนสีแดง             

GREEN ENVIRONMENT

รู้หรือไม่? ในปี 2021 มีการประมาณการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกอยู่ที่ 247 ล้านตันสู่ชั้นบรรยากาศ 
สองในสามหรือ 157 ล้านตันมาจากภาคพลังงาน 
โดยการผลิตไฟฟ้าคิดเป็น 36% และการขนส่ง           
และการเดินทางคิดเป็น 28% ส่วนท่ีเหลืออีก               
36% มาจากภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม และ
ภาคส่วนอื่นๆ

 โลกร้อนวนัน้ี เกิดผลกระทบอะไรบ้าง
ที่พร้อมเป็นภัยต่อส�ำหรับมนุษยชาติ โดยในช่วง          
5 ปีที่ผ่านมา โลกมีสภาพอากาศร้อนท�ำลายสถิติ
สูงสุดท่ีเคยบันทึกไว้นับต้ังแต่ 170 ปีก่อน รวมทั้ง
คลื่นความร้อนและสภาพอากาศร้อนจัดสุดข้ัวก็         
เกิดขึ้นบ่อยครั้ง โดยมีความรุนแรงข้ึนเรื่อย ๆ                  
นับตั้งแต่ทศวรรษ 1950 เป็นต้นมา 

สภาพการณ์เหล่าน้ีจะส่งผลกระทบท่ีเลวร้าย        
เกินกว่าที่เคยคาดกันไว้หลายประการ โดยภายใน
เวลาไม่เกิน 20 ปีข้างหน้า อุณหภูมิโลกจะร้อนขึ้น
เหนอืระดบัก่อนยคุอตุสาหกรรม 1.5 องศาเซลเซยีส
อย่างแน่นอน ซึ่งเท่ากับว่าเป้าหมายลดการปล่อย
คาร์บอนและก๊าซเรอืนกระจกในระยะยาวตามความ
ตกลงปารสี มแีนวโน้มอย่างมากท่ีจะไม่เป็นผลส�ำเรจ็ 
เว้นแต่ทกุชาตจิะร่วมกันทุม่เททรพัยากรทุกด้านอย่าง
เตม็ก�ำลงัความสามารถเพ่ือแก้ปัญหาในทันทีเท่านัน้

ที่กล่าวมาข้างต้น ไม่ได้มาขู่ให้ทุกคนเกิดความ
หวาดกลัว แตอ่ยากให้ทกุภาคส่วน รว่มกนัตระหนกั
ถึงแนวทางการป ้องกันและการหาวิ ธีใช ้
ทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อมอย่างคุม้ประโยชน์ 
อย่างที่เคยเน้นย�้ำ โลกใบน้ีเป็นของทุกคนเราต้อง
ช่วยกันดูแลรักษา





ในวันที่โลกก�ำลังเผชิญกับปัญหาการเปล่ียนแปลงทางสภาพภูมิอากาศ                 
ทุกประเทศ ทุกภาคส่วนต่างมองหาแนวทางแก้ไข หนึ่งวิธีการที่สร้างการเปลี่ยน
ผ่านครั้งส�ำคัญได้อย่างเห็นผล คงปฏิเสธไม่ได้ว่า เทคโนโลยี คือ กุญแจส�ำคัญ 
ยิ่งในวันนี้การพัฒนาแบบก้าวกระโดดท�ำให้เกิดนวัตกรรมที่หลากหลายเพ่ือ          
เข้ามาช่วยความยั่งยืนให้กับภาคธุรกิจ

ข้อมูลจาก การ์ทเนอร์ หรือ บริษัทวิจัยและให้ค�ำ
ปรึกษาชั้นน�ำของโลก ระบุไว้ว่า เส้นทางท่ีภาค
อตุสาหกรรมมุง่สูอ่นาคตเพ่ือสร้าง Net-Zero จะเพ่ิม
โอกาสใหม่ ๆ  โดยเฉพาะผูใ้ห้บรกิารทางด้านเทคโนโลยี
ที่มุ่งพัฒนาเทคโนโลยีรองรับการสร้างธุรกิจย่ังยืน 
ซึ่งขยายความต่อไปว่า เทคโนโลยีที่ส�ำคัญสู่โลกวัน
พรุ ่งน้ีท่ีจะสร้างความย่ังยืนให้กับภาคธุรกิจมี                    
3 เทรนด์ที่น่าสนใจ โดยมีรายละเอียดดังนี้

1.	คลาวด์ หรือ Cloud Sustainability แน่นอน
วันนี้ไม่มีใครเก็บข้อมูลเป็นตั้งๆ ไว้ในตู้เก็บของ หรือ 
เซฟไฟล์งานมากๆ ไว้ในฮาร์ดดิส แต่แนวทาง                
การใช้คลาวด์เพ่ือจดัเก็บ ถือเป็นแนวทางการบรหิาร
จดัการยุคใหม่ท่ีทุกองค์กรต้องเร่งปรบัใช้ ซึง่สามารถ
ขยายผลไปสู่การสร้างความย่ังยืนภายในระบบ
เศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อมและสังคม

2.	คาร์บอน (Carbon Footprint) คงไม่มอีกีแล้ว 
ในการท�ำธุรกิจแบบไม่สนโลก เร่ืองดงักล่าวกลายเป็น
อีกเรื่องใหญ่ที่ส�ำคัญ ฉะนั้นคาร์บอนต้องเร่งจัดการ
ทัง้ในแง่ของการลดปรมิาณรวมท้ังการซือ้ เพ่ือทดแทน
การปล่อยก๊าซคาร์บอน

GREEN INNOVATION

3.	ซอฟต์แวร์การจัดการกริดขั้นสูง หรือ 
Advanced Grid Management Software โดย
ซอฟต์แวร์นีถู้กน�ำมาใช้โดยผู้ปฏิบตังิานระบบไฟฟ้า
ส�ำหรับตรวจสอบและควบคุมแหล่งพลังงานทั่วท้ัง
โครงข่ายไฟฟ้า เพื่อรักษาเสถียรภาพของระบบและ
ชะลอการลงทุนขององค์กร

โลกในวนัพรุง่น้ี ยังคงมปัีญหาอกีมากมาย เราเอง
ในฐานะมนุษย์คนนึงอาจไม่มีพลังมากพอ แต่หนึ่ง
เทคโนโลยีบางครั้งสร้างการเปลี่ยนแปลงได้                    
การเปลีย่นผ่านไปสูเ่ศรษฐกิจท่ีเป็นมติรต่อสิง่แวดล้อม 
(Net-Zero Economy) จะสร้างปรากฎการณ์อย่าง
ย่ิงใหญ่เช่นเดยีวกับการปฏิวตัอิตุสาหกรรมหรอืการ
ปฏิวัติทางดิจิทัล ซึ่งต้องใช้เทคโนโลยี รูปแบบธุรกิจ 
กลยุทธ์และกระบวนการใหม่ ฉะนั้นเราเองสามารถ
เป็นส่วนหนึ่งในการต้องช่วยกันทุกภาคส่วน

ส่องเทคโนโลยีเทรนด์ใหม่
พลิกโฉมสร้างความยั่งยืนในภาคธุรกิจ
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จากการท�ำงานกว่า 6.6 ล้านช่ัวโมงการท�ำงาน พร้อมเดนิหน้า
เร่งสร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวน

รอบนอกกรงุเทพมหานครฯ ตลอดทัง้เส้น

ตามที่กรมทางหลวง โดย นายสราวุธ ทรงศิวิไล
อธิบดกีรมทางหลวง ได้ออกประกาศหยดุงานก่อสร้าง
ทุกโครงการบนถนนพระราม 2 ในระหว่างวันท่ี                   
8 - 12 สิงหาคม 2565 เป็นเวลา 5 วัน เพื่อตรวจสอบ        
ขัน้ตอนการท�ำงานให้มคีวามปลอดภัยสงูสดุ และได้
ท�ำหนังสอืด่วนท่ีสดุถงึการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
(กทพ.) เรื่อง ขอความร่วมมือในการด�ำเนินการ
ก่อสร้างในพ้ืนที่ถนนพระรามท่ี 2 เน่ืองจากเกิด
อบุตัเิหตขุึน้หลายคร้ังในเส้นทางดังกล่าว ซึง่ถือเป็น
เส้นทางท่ีมกีารจราจรหนาแน่นและเป็นเส้นทางหลกั
ในการคมนาคมลงสู่ภาคใต้ และขอความร่วมมือ       
ให้ กทพ. ก�ำชับ กวดขันผู้รับจ้างโครงการก่อสร้าง
ทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวน          
รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ให้ด�ำเนิน
การภายใต้มาตรฐานความปลอดภยัในการก่อสร้าง 
อย่างเคร่งครัด

 ต่อมาเมือ่วานน้ี (12 สงิหาคม 2565) นายพรพรต 
สุริยนต์ ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานทางหลวงที่ 13          
พร้อมด้วยผูบ้รหิารและเจ้าหน้าทีก่รมทางหลวงได้ลง  
พ้ืนท่ีตรวจสอบมาตรการด้านความปลอดภัยของ 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก
สญัญาที ่1 และ สญัญาท่ี 2 โดยมนีายอธิวัฒน์ บญุเจรญิ                 
ผูอ้�ำนวยการกองวศิวกรรมทางพิเศษ 2 พร้อมเจ้าหน้าที่ 
กทพ. ผู้ให้บริการควบคุมงานก่อสร้าง และ ตัวแทน

ผู้รับจ้าง กทพ. ให้การต้อนรับ ซึ่ง กทพ.ได้น�ำเสนอ
มาตรการความปลอดภัยในการปฏิบัติงานบนถนน
พระราม 2 ให้กรมทางหลวงได้รับทราบแนวทาง
ปฏิบัติงานของ กทพ. และได้ลงพื้นที่ตรวจสอบภาค
สนามร่วมกัน โดยมีข้อแนะน�ำให้ กทพ. ด�ำเนินการ
เพ่ิมเติมบางบริเวณเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย             
มากย่ิงขึน้ และให้หยุดงานก่อสร้างบนถนนพระราม 2 
ในส่วนของกรมทางหลวงออกไปอีก 2 วัน 

ในส่วนของ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
นายสรุเชษฐ์ เหล่าพูลสขุ ผูว่้าการ ได้มกีารจดัประชมุ
หารือทุกฝ่ายท่ีเก่ียวข้องถึงการด�ำเนินการกวดขัน
ตามมาตรการความปลอดภยัดงักล่าว รวมถึงการเร่ง
ปพูรมการก่อสร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3     
- ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก ระยะทางรวม 18.7 กิโลเมตร ทั้ง 5 
สัญญา ทั้งโครงการตลอด 24 ชั่วโมง โดยปัจจุบันมี
ความก้าวหน้าทั้งโครงการคิดเป็นร้อยละ 33.46         
ซึง่เรว็กว่าแผนงานทีก่�ำหนดร้อยละ 5.14 โดยเฉพาะ
อย่างย่ิง กทพ. ได้เพ่ิมมาตรการความปลอดภยัขณะ
ก่อสร้างให้รัดกุมทุกขั้นตอน เพ่ือป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุแก่ประชาชนท่ีสัญจรในบริเวณดังกล่าว        
ขอให้ประชาชนโปรดเข้าใจเพราะอาจท�ำให้การจราจร
หนาแน่นกว่าปกติ ทั้งน้ีขอยืนยันมาตรการป้องกัน
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานทุกขั้นตอน เช่น
บุคลากรผู้ปฏิบัติงาน เครื่องมือ/เครื่องจักร ขั้นตอน
วิธีการท�ำงานก่อสร้าง ตลอดจนการการประชาสมัพันธ์
เพ่ือแจ้งให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้า โดยมบีรเิวณ
ที่อยู่ระหว่างการด�ำเนินงานก่อสร้าง ดังนี้ 

จุดท่ี 1 ปิดและเบีย่งการจราจรบรเิวณเกาะกลาง
ถนนพระราม 2 กม.ที่ 6+000 ถึง กม.12+000 ตั้งแต่
วันนี้ ถึง เดือนตุลาคม 2567

จุดท่ี 2 ปิดและเบีย่งการจราจรบรเิวณเกาะกลาง
ถนนพระราม 2 กม.ที่ 6+000 ถึง กม.1+000 ตั้งแต่
วันนี้ ถึง เดือนเมษายน 2567      

จุดที่ 3 ปิดและเบี่ยงการจราจรบริเวณหลังด่าน
สุขสวัสด์ิ ขาเข้ากรงุเทพฯ ตัง้แต่วันน้ี ถึง 30 มถุินายน 
2566

จุดที่ 4 ปิดและเบี่ยงการจราจรช่องทางซ้าย          
ช่วงทางลงสะพานพระราม 9 ขาเข้า (ฝ่ังธนบรุ)ี ตัง้แต่
เดือนกันยายน 2565 ถึง เดือนมิถุนายน 2566

จุดท่ี 5 ปิดและเบี่ยงการจราจรช่องทางซ้าย         
ช่วงทางลงสะพานพระราม 9 ขาเข้า (ฝั่งกรุงเทพฯ) 
ตั้งแต่วันนี้ ถึง 30 มีนาคม 2566

จุดที่ 6 ปิดเบี่ยงจราจรบริเวณหน้าด่านเก็บ             
ค่าผ่านทางพิเศษดาวคะนอง ตั้งแต่เดือนกันยายน 
2565 ถึง เดือนธันวาคม 2566

“การทางพิเศษฯ ขอ confirm ว่าที่ผ่านมา กทพ. 
ได้มีการด�ำเนินงานก่อสร้างทั้งโครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ด้วยมาตรการความ
ปลอดภยั และวธีิ ขัน้ตอนการปฏิบตังิานอย่างเคร่งครดั
โดยนับต้ังแต่เริ่มด�ำเนินการก่อสร้างโครงการนี้            
นับรวมชั่วโมงการท�ำงานทั้งสิ้น 6,616,568 ชั่วโมง 
จนปัจจุบันยัง ไม่มีการเกิดอุบัติเหตุถึงข้ันเสียชีวิต 
ถือได้ว่าเป็น “Zero Fatalities" 

อย่างไรก็ตามนับจากนี้ กทพ.จะได้เร่งด�ำเนิน
โครงการ ซึ่งจ�ำเป็นจะต้องปิดและเบี่ยงการจราจร
หลายจุดตามท่ีกล่าวมาอาจจะท�ำให้ผู้ที่สัญจร          
ผ่านเส้นทางดงักล่าวไม่ได้รบัความสะดวก ซึง่ กทพ.
ต้องขออภัย และหวังว่าประชาชนท่ีใช้เส้นทาง             
บนถนนพระราม 2 จะเข้าใจในความมุ่งมั่นในการ
ด�ำเนินงานเพ่ือความสะดวกในการเดินทางของ          
ทุกท่านในอนาคต 

กทพ. Confirmความปลอดภัย
โชว์สถิติ " Zero Fatalities
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นายสุรเชษฐ์ เหล่าพูลสุข
ผู้ว่าการการทางพิเศษแห่งประเทศไทย





ปลูกพืชอาหารสัตว์
และท�ำโป่งเทียม

วันท่ี 3 - 4 กันยายน 2565
ณ เขตห้ามล่าพันธุ์สัตว์ป่าห้วยทับเสลา

กิจกรรม CSR DAY

 F r e e  C o p y  a n d  M a g a z i n e  O n l i n e  w w w . g r e e n l i f e p l u s m a g . c o m

GREEN Life ร่วมกับ

แหล่งทรัพยากรธรรมชาติที่มีน้อยลงไปทุกวัน
สัตว์ป่าและพันธุ์พืชหลายชนิดจะสูญพันธุ์ด้วยน�้ำมือมนุษย์ ถึงเวลาแล้วที่เราทุกคนจะต้องตระหนักรู้

และร่วมมือกันอนุรักษ์สิ่งมีชีวิตเหล่านี้ให้คงอยู่คู่กับชุมชนและสังคมสืบต่อไปอย่างยั่งยืน
ก่อนที่จะไม่เหลือให้เด็กรุ่นใหม่ได้เห็นในอนาคต

TTW



ความสขุทีย่ั่งยืนของคณุคอือะไร มาร่วมค้นหาแรงบนัดาลใจ
เพ่ือสร้างความสุขที่ย่ังยืนไปด้วยกัน กับซีรีส์สั้นที่สร้างจาก        
เรือ่งจรงิของผูค้นในแวดวงเกษตรทีม่คีวามรกัและภมูใิจในอาชพี
ของตนกับแคมเปญ “เพ(ร)าะกล้า” โดยบริษัท เจียไต๋ จ�ำกัด 
ผู้น�ำธุรกิจนวัตกรรมการเกษตรของไทย ที่จะถ่ายทอดเรื่องราว
ของผู้คนท่ีกล้าลุกขึ้นสู้ มุ่งมั่นท�ำในสิ่งท่ีตนรัก พร้อมน�ำเสนอ
มุมมองด้านความมั่นคงทางอาชีพเกษตรกรรรม ซึ่งไม่ใช่เพียง
เสถียรภาพทางรายได้แต่คือความสุขทางจิตใจที่ยั่งยืน

กว่าหนึ่งศตวรรษที่เจียไต๋ได้เติบโตเคียงข้างคนไทยและ      
ส่งมอบนวัตกรรมการเกษตรที่มีคุณภาพ ซึ่งในปีนี้ ยังคงมุ่งมั่น
สร้างความยั่งยืนผ่านยุทธศาสตร์ 3 P หรือ Prosperity People 
และ Planet ทีว่่าด้วยเรือ่งการพัฒนาองค์กรควบคูกั่บการพัฒนา
สังคม การผลักดันความมั่นคงในอาชีพเกษตรกรรม การสร้าง
ความมั่นคงทางอาหารให้กับผู้บริโภค รวมถึงการรักษา                    
สิง่แวดล้อมตลอดทัง้ห่วงโซ่อปุทาน ซึง่ล้วนสอดรับตามเจตนารมณ์
ขององค์กรในการยกระดบัคุณภาพชวิีตของผูค้นให้ดขีึน้อย่างยัง่ยืน 
และเพ่ือส่งมอบแรงบนัดาลใจให้คนไทยเติบโตไปด้วยกัน จงึรเิริม่
แคมเปญ “เพ(ร)าะกล้า” เพ่ือถ่ายทอดเรื่องราวของกลุ่มคน
เกษตรที่ไม่ย่อท้อ พร้อมลุกข้ึนเปลี่ยนมุมมอง เริ่มท�ำในสิ่งที่       
ตนรักจนพบความสุขที่ยั่งยืน ผ่านซีรีส์สั้น 3 ตอนที่เต็มไปด้วย
พลังบวกและแรงบันดาลใจในการด�ำรงชีวิต

จากเรื่องราวของผู้คนแวดวงเกษตรใน “เพ(ร)าะกล้า” เพื่อความสุขที่ยั่งยืน
เจียไต๋ ชวนค้นหาแรงบันดาลใจ

รับชมซีรีส์สั้น “เพ(ร)าะกล้า”

มาร่วมเติมเต็มแรงบันดาลใจได้แล้ววันนี้



ซึง่ได้จดัต่อเน่ืองในทุกๆ ปี ด้วยความรบัผิดชอบต่อสังคมและการแป่งปันเพือ่ช่วยเหลือผู้ด้อยโอกาส
ถือเป็นส่วนหนึ่งในการแบ่งปันให้กับผู้ด้อยโอกาสให้อยู่ในสังคมได้อย่างมีความสุข

จัดกิจกรรมแรลลี่คาราวานบุญ 
GO GREEN RALLY 2022

วันที่ 10 - 11 กันยายน 2565

กิจกรรมที่ 3 
เยี่ยมชมสถานที่ท่องเที่ยวแหล่งความรู้

ทางประวัติศาสตร์ พร้อมกราบไหว้
พระบรมราชานุสาวรีย์

ของพระมหากษัตริย์ไทยทั้ง 7 พระองค์กิจกรรมที่ 1 
เลี้ยงอาหารกลางวันน้องๆ

โรงเรียนการศึกษาตาบอดพิการซ�้ำซ้อน
พร้อมมอบทุนทรัพย์และของใช้จ�ำเป็นต่างๆ

กิจกรรมที่ 4 
Hilton Hua Hin Resort & Spa

รับประทานอาหารเย็น
พร้อมกิจกรรมยามค�่ำคืน

กิจกรรมที่ 2 
รับประทานอาหารกลางวัน

ที่ร้านปลาทู

ร่วมกับGREEN Life

TTW
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ได้รายงานการศกึษาราคาแบตเตอร่ีรถยนต์ไฟฟ้าว่า 
แนวโน้มราคาแบตเตอรี่ดังกล่าวปรับตัวลดลง            
อย่างมากในช่วงเวลา 10 ปี นี่ถือเป็นสัญญาณที่ดี

3.	 ปัญหาสิง่แวดล้อมและมลภาวะทางอากาศ 
อย่างท่ีทราบกันรถยนต์พลังงานไฟฟ้า Electric 
Vehicle (EV) ถือเป็นหนึ่งในพลังงานทางเลือก              
ที่เหมาะแก่การแก้ปัญหาระยะยาว ปัญหาแรกๆ                
ที่จัดการได้อย่างชัดเจน คือ ฝุ่น PM 2.5 

อย่างไรก็ตามนอกจากปัจจัยบวกท่ีจะท�ำให้           
เห็นภาพของอีวีไทยเติบโต ส�ำหรับความท้าทาย           
ที่จะเกิดขึ้นก็มีหลากหลายประเด็นที่น่าจับตามอง
เช่นกัน ไม่ว่าจะเป็น ราคายานยนต์ดังกล่าวยังมี     
ราคาสูงแม้ในขณะนี้จะเริ่มมีหลายแบรนด์เข้ามา
ท�ำการตลาด แต่ราคายังเป็นปัจจัยส�ำคัญ อีกหน่ึง
เรือ่งทีส่�ำคญัเช่นกันและอาจต้องใช้เวลาคอื จดุชาร์จ
ที่ยังไม่ครอบคลุม 

EV THAILAND

เรือ่งของ EV หรอื ยานยนต์ไฟฟ้าในไทยเริม่คึกคัก 
โดยภาครฐัเดนิหน้าออกหลายมาตรการเพ่ือส่งเสรมิ
ให้ผูผ้ลติมาปักหมดุสร้างฐานการผลติท่ีไทย รวมท้ัง
ลดภาษนี�ำเข้า ตลอดจนเพ่ิมเงินอดุหนนุเพ่ือเชญิชวน
และดึงดูดให้ผู้บริโภคชาวไทย ตัดสินใจเลือกซื้อ          
รถคันต่อไปด้วยยานยนต์ไฟฟ้า 

ในช่วงครึง่ปีหลงัของปี 2565 ถือเป็นช่วงเวลาของ
ความท้าทาย เพราะนอกจากการปรับภาคธุรกิจ        
ให้เดินต่อหลังสถานการณ์โควิด-19 รวมถึงภาวะ
เศรษฐกิจโลกที่ผันผวน ข้อมูลจาก KKP Advice 
Center หรือข้อมูลด้านการลงทุนจากธนาคาร              
เกยีรตนิาคนิภทัร ขยายความถึงปัจจยับวกของตลาด
อีวีในไทยท่ีคาดว่าจะเติบโตไว้ได้อย่างน่าสนใจ              
3 ประเด็น คือ

1.	 ข้อตกลงการค้าเสรีอาเซียน-จีน โดยไทย
ได้รับประโยชน์ในการลดภาษีน�ำเข้าสินค้าจากจีน 
ซึ่งยานยนต์ไฟฟ้ารวมอยู่ในข้อตกลงนี้ 

2.	 ราคาแบตเตอรี่ปรับลดลงอย่างต่อเน่ือง 
โดยข้อมลูจากงานวิจยัเอเชยีแปซฟิิก BloombergNEF 

ส่องครึ่งปีหลังกับปัจจัยบวก
และความท้าทายตลาดอีวีในไทย

ท้ังน้ี KKP Research ประเมินว่าตลาด EV               
ในไทยจะเริม่เห็นโมเมนตมัของการเตบิโตในปี 2023 
โดย EV ในรถยนต์น่ังจะแตะระดับนัยส�ำคัญท่ี                 
2 หมื่นคนั แต่จะเตบิโตเรว็หรอืชา้หลงัจากนัน้ขึ้นอยู่
กับการสนับสนุนจากภาครัฐ กล่าวโดยสรุปได้ว่า 
ตลาดอีวีในไทยยังเป็นโจทย์ส�ำคัญในการพัฒนา 
ภาคการคมนาคมไทยในอนาคต
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